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Wilson & Co hade lénge hort sig f6r om man kunde f2
chartra &ngaren en vardag och efter mycket lirkande
lunde besittningen stdlla upp till en segling, som
givetvis forhéirligades av sol, virme och svag vind.

Vi seglade fridn Stenpiren ut till Skandiahamnen, dér
Wilsons anlédggningar besé&gs. Kajflandren kunde glddja
sig Sver &dsynen av tvdé vackra men olika fartyg:

MS "Svea" och 5S "Bohuslén", I denna ljumma forsommar—
afton gick resan sedan vidare norrdver runt Marstrand
OCh ét er,

Fredagsafton 31 maj forde med sig en "svér" segling,
d& véra kunder, en rorgrossistfirma dels tnskade
sittande middag, dels ville ha flera rédtter och excel-
lenta drycker. Hdesan blev lyckad tack vare en stor-
insats av vir intendenturpersonal med bisténd av
Restaurant Sofus och hovmdstare frin "Viking".

Vaj mé&nad blev sfledes betydligt mer arbetsam &n vi
ténkt oss med fler seglingar p& vardagar, men trots
detta var det aldrig nigra stirre problem med att

f4 besittning till fartyget, nfgot som minga av oss
trott skulle bli en stdtesten. Desto lugnare blev

juni: endast tvé seglingar. 120 pensionirer seglade
den 8 till larstrand och den 26 for 175 liékare dit.
For att ge gott utrymme &t alla, hade Sdllskapet d&
dven chartrat 1i5 "Styrss", dér ytterligare ett hun-
dratal likare fick plats. Denna dag bliste det och

TASTA uppslag far forstka ge en forestiéllning om hur
trangt det var i vattnet utanfir Vinga den 3 augusti,
d& starten gicl for Sail Training lace, P2 viinster-
sidan slkymtar balkom Boluslén en svensk, en fransk och
en engelsk seglare bland alla andra flytetyg. P& higer-
sidan far man en uppfattning om bittditheten, runt
kappseglarna. I férgrunden stiiven pd startfartyget,
fregatten Visby. Foto S.H.Bengtson.
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vi gjorde en gir ut pA Marstrandsfjorden for ati
kinna pd sjon. Som vEl var blev ingen opasslig.

Vir gamle stamkund Féreningen Molldsund gymnnade 0ss
diven i Ar med en bestdllning och pd fredags afton

12 juli Angade vi norrdver med négra molldsundare
ombord, som passade p& att fara hem pé det gamla sit-
tet. Som vanligt blev dngaren mottagen med sdng, musik
och hurrarop. Foljande dag &ngade vi norrdver med 150

glada molldsundare. P4 Islandsberg sinktes flaggen till

hilsning besvarad av &ngaren pé samma sétt och med tre
lénga ur visslan. Det var hdr den unge Evert Taube 1
seklets bsrjan inhalerade den kungliga kolriken frén
den forbidngande "Drott". D& vi ljudldst passerade
klipporna vid Smégen, var det niénga badbrudar, som
blev Sverraskade. P4 Soten rullade é&ngaren sé& vackert
och négra ombord blev mycket beténksamma och stilla.
Wen Sotenkanalen var lugn och vacker och d& vi &ter
siktade Nolldsund hade alla tysta varelser pad mellan-
ddck férsvunnit. Nésta dag hade de dldre i lMolldsund
kommit ombord f&r en stilla tur runt Crust genom
Stigfjorden och Malt Strommar, Till var gléddje hade
flera av liarstrandsbolagets trotjdnare med anhdriga
mott upp.

Under veckoslutet 19-21 juli tillryggelades &tskilliga
sjomil. P& lordagen seglade vi for Behus-Malméns Bad-
gidstforening och pé sondagen £6r motsvarigheten 1
Bovallstrand, men redan pad fredag kvéll ldmnades Ostra
Prihamnsbryggan. D& vddret var stilla och besdttningen
lysten p& en annorlunda resa, beslot kapten att gora
nigra extragirar. Inledningsvis tog vi Tjornekalvrén-
nan, och Rénnidngs invénare fick veta hur en &ngvissla
14ter en stilla kvill. Sedan tog vi Flatholmshdlet,
Jungfruhdlet, Hjdrterdsund och Toftdsund, varefter
rorgingaren tog slut i armarna och fick forfdngas.
Norr Molldsund girade vi vackert ned till Bockholmg=-
ndlet, dir en folkbdtsseglare, som stki natthamn,

noll pa att sdtta 1illa kvéllspérlan i halsen, da
"Bohuslin" 1likt Flygande Holléndaren ljudldst kom
glidande i morkret. I mérkret trevade vi oss vid
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Det s.k. Jungruhdlet vid Hj#rterdsund sett norrifrén
dver Bohusléns bAtdéck. Foto red.

23-tiden in till granitkajen p& Nalmdn.

S& kom badgiédsterna filjande dag och man ville fara
till Koster. Det blev en li&ng kryss med girar in for-
bi Hunnebostrand, Fjéllbacka, Grebbestad och genom
Hafstenssund. P4 Nordkoster ldg vi n&gon timme och
sedan express till Malmén. D4 véra passagerare debar-
kerat, gick vi blindtur utomskirs till Bovallstrand,
som gav &ngaren ett hjidrtligt mottagande. Angvisslan
1j6d och folk samlades i stora skaror pd &ngbitsbryg-
gan. Aven i Bovallstrand ville man fara till Koster
och Aterigen blev lotsbryggan dédr &ngbitsdito. For-
utom gott humdr hade man ocksd med sig stora méngder
sol och vérme, vilket riéckte hela dagen. Efter en
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léng blindtur frédn Bovallstrand gled vi sent in till
hemmahamnen. S& var juli med sina fina kryssningar
till &nda.

Aven augusti blev fin., Den 2 gick arets andra medlems-
tur. Det var en kvidllstur, som frimst aveag att ge
medlemmar och andelségare tillfille att se de stora
skeppen, deltagare i Sail Training Race foljande dag.
P4 pedvanligt vis rddde stiljte och solsken och kap=
ten besldt gira en extragir ut genom Snobbrinnan fior-
bi Trubaduren och runt Vinga, en improvisation, som
blev mycket lyckad.

Sail Training Race. Hjuviks Batklubb hade sedan ett &r
tillbaka chartrat vir &ngare och 150 lyckliga hjuvik-
are kunde gléddja sig &t viirme, sol och svag vind. D&
fartyget skulle gd utomskirs, "stor kustfart", kunde
tyvirr inte fler f& f£6lja med. Efter nigra timmars
kryss i skiérgérden, &ngade vi ut nfgra mil och sidg
starten. Genom skicklig mandvrering erbjdds passager-
are och lediga besdttningsmén granna syner och foto=-
motiv. Befdlet hade annat att ténka pd. Det gillde
att samsas om utrymmet tillsammans med ca 3000 flyte-
tyg av alla slag. lMen den dagen blev fOrvisso sommar-
ens hijdpunkt for dtskilliga.

Den 17 hade Luftvidrnets Kadettskola chartrat fartyget.
Man holl kadettbal pd Carlstens féstning och ville
fara dit stédndsméssigt. Balen birjade kl. 19 och ebb-
ade ut vid 3-tiden p& morgoniulan,., Dessfdrinnan hade
besédttningen hunnit béde tdara en stilla réksupé och
ta en tupplur,

Aterigen blev det en ldngsegling. Druidorden for arla
den 31 till Grebbestad express, ty man hade brattom.
Vi &tervidnde med dem nidsta dag.

Den 7 september fick dngaren g& i okdnda vatten. Nor-
diska Geoteknikermttet hade varit i Trollhdttan och

"PL DIKET", P4 vig mot Trollhidttan tidigt pd morgonen
den.7 september. Foto Bengt Boman,
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dnskade befara Hdlven med dngbidt. PA iterresan fick

vi ligga stand by vid den tidigare péaseglade liarie-
holmsbron i tre timmar., Bron hade lagats och holl pé
att justeras. Vidra kunder debarkerade vid Lirje och
k1 19 hidmtades de vid Stenpiren och férdes till ILénge-

drag.
lledlemsturen den & blev sédsongens sista segling. I

sedvanligt gott vdder gjordes en bvadtur till Marstrand,
didr ett 4 timmars uppehdll gjordes.

Ytterligare turer var planerade, men ofdrutsedda
héndelser gjorde, att véra kunder tyvirr ndste siga
upp sina charters,

S

NAGRA TERMER

Spréng - vidlbekant kurvae, som beskriver déckslinjens
héjning i for- och akterskepp. Tas numera vanligen
bort men avség att genom hijning av dndskeppen ge
fartyget bdttre méjligheter att ndlla ddcket torrt

i 8j6. Bohuslén har ganska normalt spréng.

Décksbukt eller balkbukt - didckets kupighet tvir-
skepps, vanligen kraftigare i dvre liggande dick.
Lven denna kurvatur forsvinner numera, vatinet rin-
ner av didcken Endad genom fartygets stdndiga rorelse
i sjon, Bukt finns i alla Bohusléns didck utom i
undre didck i fir- och akterskepp.

Flare (eng.) - den utdtfallande kurvaturen i &nd-
spantens tvre delar. Eftersom spanten under vattnet

i @ndarna miste vara relativt tunna for undervattens-
kroppens slankhet, miste man £or att £4 bra décksyta
ldta spanten falla ut i sin dvre del.

Tumble home (eng.) - fartygssidans lutning in mot
centerlinjen ju higre upp man kommer, Indtlutningen
ir onskvidrd for att inte hogre liggande dédck vid
mindre slagsida skall kroka i kajer etc. Kan obser-
veras pd Boluslén.

P " S
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ANGBATSUDEN

Den som ibland tar sig en promenad ldngs FPiskhamnens
harliga triabryggor légger ofta mérke till hur stora
och granna véra trdlare nu #r, med radar och vackert
férgade linor och allt. Ibland fascineras man av
ndgon gammal fraktskuta i all dess skrtplighet.
Léngst bort i vidster, mot Fiskets Hus, brukar det
dock aldrig finnas nigot sevirt, m¥jligen négon
gammal prém med skrapfisk runt vilken m2sarns sam-
las, Just denne prinm #dr emellertid ganska intressant
om men ser pa dess namn, Victoria eller Balder eller
méjligen Kosterfjorden. Inte tror man att t.ex.
Victoria &r en gammal kédndis men Sidger man Firjan 5
klarnar minnet. llen det syns p& skrovet om man tittar
ner,

Balder dd? Férvisso en gammal priktig bogserare med
isbrytarstiv och allt. Ar det "Rodas" Ralder? Vore
roligt att veta.

Kosterfjorden kom till saltvattnet sent. Fr&n det hon
byggdes av W. Lindbergs i Stockholm 1879 férdrev hon
tiden uppe i Norrland som Duncker av Umed. Med 64 hk
&ngmaskin (coumpound, 4,5 kgs tryck) upplevde hon en
kantring i Ume #lv i augusti 1930 men isté&ndsattes
igen. 1940 synes hon ha kommit hit ner till vidstkust-
en, fortfarande som Duncker och #gd av inte obekante
Charles Eriksson. I vilken trafik gick hon d&? Vars
blev namnet en kort tid 1945 i G. Bartleys regi. I
maj -45 star A.R. Gustafsson som hennes #gare och
namnet d4r nu det slutgiltiga. Kosterfjorden. Angan
fick vara med #nnu ett tag, &nda till 1949, d& en
tvécylindrig "téndkula" fick tage Sver. Enligt rykt-
en skall hon ha uppenbarat sig som vinterb&t i Géte-
borgs norra skirgfird vintern 52-53, férhyrd av Linje-
buss. 1954 nalkades slutet trodde man, men Gliickmans
metallaffir cllde henne vidare till Géteborgs Torsk-
mjolsfabrik,.

v T v

PL WESTA uppslag ligger Bohuslén vid Lingedrags &ngbits-

brygga pd kvidllen den 7 september efter att ha varit
i Trollhéttan tidigare pd dagen. Foto Bergt Boman.

99






SA X0 BOHUSLAN TILL-
RESULTATET AV ETT NOGGRANT PURARBRTE av Dag Almén

Redaktionen £&r "Angbldten" har vid flera tillfillen
anmodat mig att skriva nédgot om virt gemensamma skite-
barn - S/S BOHUSLAN,. lMen det finns inte sé mycket att
erinra om detta lyckosamma fartyg, som under sin snart
54~iriga verksamhet klarat sig ganska helskinnat, trots
de pafrestningar Sretrunttrafik stéller pé ett kust-
fartyg pd vira breddgrader. Nigon lindrigare grundsttt-
ning, en och annan ovanbordsskada vid oundvikliga t&rnar
under ogynnsamma omsténdigheter ir inget att orda om,

1 jémforelse med de Hventyr minga andra lusténgare
rékat ut £f6r i sin hidrda kamp £or tillvaron.

Men vir kira &ngbdt har en léng forhistoria, som kanske
kan intressera. Varfdr ser Bohuslin ut som hon gor, och
vilka faktorer har inverkat pa fartygets utformning
frén {trberedande diskussoner till firdiga ritningar?

EN JEMPORELSE MED STOCKHOIMSBATARNA

Ingen av marstrandsbdtarna hade fore Bohuslins till-
komst matsal pd Ovre ddck - inte ens den 1904 lever-
erade éngaren larstrand. Detta pipekades alltid av
vistkustsemestrande stockholmare, I elegans kunde viara
bidtar inte miita sig med exempelvis de vid sekelskiftet
byggda praktfartygen Norrtelje och Express = flagg-
skeppen i ostkustens skirgirdsflotia.

Skulle man inte kunna konstruera en typ med stockholms-
bédtarnas bekvimlighet och vistkustbAtarnas lastdryghet
och sjovérdighet?

PLANER SMIDES

Styrelsen fir Marstrands Nya Angfartygs A.B. beslst vid
ett sammantride i oktober 1911 att anskaffa ett for
traden lampligt fartyg. Den frstirkta styrelsen disku-
terade bdde lénge och vil det planerade nytillskottet.
Man sdg sig forst om efter ett begagnat fartyg och fann
ocksd ett sidant, som kanske skulle kunna léampa sig for
de bohuslénska férhdllandena, Angaren Balder av Norr-
koping var till salu. Hon byggdes i Stockholm 1898, var
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Stockholinstypen omplanterad pa vistkusten.

37 m lédng och 7,1 m bred, men hade ett djupgiende av
5,25 mot marstrandsbitarnas 2,7. Trots elegant passa-
gerarinredning och rymligt lastrum blev hon inte ndgon
narstrandsbdt. Hon var £6r djupgiende f£6r Albrekisunds
kanal och vissa passager innanfor Hj&drtersfjorden.

[lan diskuterade &nga kontra dieselmotor, som nu pa all=-
var borjade installeras i bide stora och smid fartyg.
Tack och lov segrade é&ngmaskinen., Offerter begérdes
frédn varven och tidningarna visade stort intresse for

projekten.
HANDELSTIDNINGENS FURSLAG

HT 1#t s&lunda Eriksbergs Mek. Verkstad utarbeta ett
forslag pad grundval av de erfarenheter varvet hade
frén flera lyckade skirgdrdsbdtar fir ostlusten. Det
gédllde sélunda att omplantera stockholmstypen fior .
vistkustforhdllandena, och resultatet ses hir bredvid.
Det blev ju faktiskt en ganska lyckad kombination av
8/S Norrtdlje och den Znnu inte piténkta 5/S Bolwslin,
Matsalen lidg hidr lidngst fordver i déckshuset och ned-
gangen till mellandidck tvdrs akterkant av mellandick
- precis som pd stockholmsbatarna, Hér fanns ett rym-

10%



ligt lastrum midskepps och portar i sidorna och fir-
dicket var forhijt L£or att Ska sjdviardigheten - precis
som pad marstrandsbétarna,

RNGAREN DOHUSLAN TAR FORM

I november 1912 var styrelsen firdig med sina utred-
ningar, och Lriksberg fick som bekant order pd en
ingare, som i modifierat skick beldll huvuddragen

av det ett £Lr tidigare skisserade firslaget. Den
planerade styrmaskinen installerades dock aldrig.

Det var inte av ekonomiska skil, utan av hidnsyn till
passagerarna, som ansigs bli stiérda av den lilla
pustande dngmaslcinen p& bryggdicket. Dérfor fAr Svante
Geggen &n i dag slita med sin storz ratt, och kanske
&nd& inte orka f& over rodret i rdtt tid efter en back-
mangver.

Partyget sjosattes den 15 dec. 1913 och doptes till
Bohuslin, Aven namnet Carlsten 1lir ha varit pd tal,

Om dopet skedde mot styrelsens majoritet, dr mig obe-
kant, di protokollen fridn denna tid tydligen f£orstirts
i samband med flyttning. Kanske kan vidare forskning
ge klarhet i den tvekan, som framférdes pd sid. 70 i
nr 8 av "Angbidten".

Angaren Bohuslin levererade den 14 maj 1914 och har i
stort sett bibehdllit sitt utseende., Redan efter ett
par ér forlidngdes teakbarridiren pd bryggan aktersver,
och vindskydden pd bryggvingarna kom till. Oljeeldning
installerades 1951 och i samband med verksamhetens
forléngande till Cresund inbyggdes akterdicket for agpu
bli mer passagerarvinligt. Den oundvikliga, f£6r ekono-
min sd viktiga Ikiosken uppférdes pd det utrymme, som
forr upptogs av diverse gods. Denna har nu blivit de-
graderad till f&rgschapp. Akterdidcket behdvdes ej
léngre for last, och det stora rummet midskepps

gapade tomt och 6dsligt och verkade otroligt rymligt

i forhdllande till fartygets utpréglade passagerar-
karaktédr,

e W
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SS BOHUSLAN I MODELL

Den danska firman Billing Boats har 1latit gira en
modell byggsats av vAr klenod i skala 1:50. Den
fHrdiga modellen blir cirka 85 em lé&ng och byggs.
pd spant med bordléggning. Fidrdigbyggd kan den for-
gses med maskin och radiostyrning och bli sjdglende.
Den pryder #ven sin plaets inomhus. Inom styrelsen
#r vi glada Over den uppmiéirksamhet som #Hgnats dng-
aren. Modellen har kommit till efter en léngvarig
brevvixling mellan Billing Boats och Séllskapet,
Byggsatsen kostar ca 65 kr, tillbehorssatsen ca

85 kr och firgsatsen ca 35 kr och sdljes av Wetter=
grens Bokhandel p& Vasagatan.

S.

ANGBATSSTAIPLAR
Ur Géteborgs~-Filatelisten Nr 2- 1968 saxas att:

bl.a. Marstrandsbolagets bdtar i slutet av forra sek-
let och fram till kanske 1916~17 medfdrde post ombord
som stémplades med siirskilda &ngbidtsstémplar, vilka i
dag #r mycket uppskattade av samlarna,

Stémpeln ABXP nr 7 fanns sdledes ombord pd S:t Erik
under Aren nirmast efter leveransen fré&n Lindholmen
1881, Gamla Albrektsund, drgéng 1869, vars skrov 1lir
finnas i nfigon mélarvik, hade stémpeln nr 19, medan
nr 84 innehades av Inland (I), "Nya" Inland, byggd
1891, hade under dren 1891-99 ABXP nr 66 som senare
utbyttes mot ABXP nr 41, 41:an hamnade &r 1915 ombord
p& BOHUSLIN.

iven Svea, Gita, Vestkusten, Freja, Tjorn och Tessin
hade under flera Ar postexpedition ombord.

Finns det mdnne ndgot brev med Bohusléns stidmpel kvar
hos ndgon av medlemmarna?

Redax
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till givarna, Tack!

Bibliotekarien

TRYCKFELNISSE

Stig Widéns inl#igg i diskussionen om regul jér trafik
pd sid. 83 i féreg. numret har drabbats av némnde
Nisse, som hoppats att fA chartra fartyget for 1200
kronor - 40 st. & 30 kronor. Det skulle givetvis ha
gtdtt 70 st. 4 30 kronor, 2,100 kronor, vilket kommer
betydligt nérmare var giéngse taxa. Vi ber om ursdkt
for att vi inte lagt mérke till detta.

Red,

Bilden till higer #r Aterigen frin den minnesvirda
resan till Trollhdttan den 7 sept. I vintan pd passa-
gerarna nedanfdr slussarna i Trollhittan. Foto Red.
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Recension.
GUTA KAWAL - SVERIGES BLA BAND / SWEDEN’S BIUE RIBBON

Roland Romell (text och foto), Gebers, 1967. 72 sidor,
varav 8 1 farg, kr. 24:50

Gota kanal dr egentligen beniimningen p& kanalstrécit-
ningarna genom Véstergdtland (Sjstorp till Karlsborg)
och Ostergtland (Motala till ¥em). De Tlesta torde
dock associera begreppet "Gtta kenal" med den ratt
som trafikeras av kanalbolagets passagerarbdtar, frin
ILilla Bommen i Gdteborg genom G&ta #lv och Trollhitte
kanal, Sver Viénern, genom egentliga Géta kanal, dver
Vattern, genom Ustergttlands och SSdermanlands sikhre
gérdar, genom Stdertdlje kanal och Hver lldlaren till
Riddarholmskajen i Stockholm. Det #r en fird pi4 denna
led, som Romell skildrat i en vacker serie bilder med
beledsagande text.

Pirden tiénkes firetagen med 8/s Diana (som Ju inom
parantes sagt dr den enda kvarvarande dngbéten i kan-
albolagets flotta). Bland bilderna finns en vacker
bild av s/s Motala Express, "Viétterns fédnge", och pa
en bild med texten "Kanalbdten Diana och barken Viking
vid Iilla Bommen" skymtar en vilkind vit kugtingare

i bakgrunden. Texten finns dven i engelsk Sversédttning,
som dock ndgon ging forefaller en aning tveksam. En
motorseglare, utrustad med en 80 hkr Skandia eller
négot ditdt, presenteras t.ex. som "A cargo ‘steamer

on its way down the river".

lelhetsintryck: en vacker bok. Rekommenderas a4t alla
som en gdng &kt "Sveriges bla band", lémplig #dven som
presentbok till vénner och bekanta utomlands, &8t lig-
ga-pd soffan-resenéirer", eller varfdr inte at den som
vill ge en vacker present &t vinner utomlands och sam-
tidigt gora god turistreklam,

Bertil Holmstrom
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Recension

SKARGARDSTRAFIKEN I BOHUSLAN UNDER 100 AR

ay Wilhelm Hansson, med skeppskatalog av Dag Almén.
Zindermans 1968, 190 sidor och ett 120-tal bilder.

Inb, 48:50,.

Den som i sin ungdom hade fiorménen att f£2 tillbringa
sina somrar &ren fore 1940 vid Bohuskusten har for-
visso ett minne genom livet som tyvirr &r fﬁrmena?
yngre generationer. Jag tédnker dé& pad det som ﬁr'fbru
bundet med &ngbétens ankomst till skirgfirdssamhillets
brygega. Forst rokplymen bakom udden, s& det vdlbekanta
tutet, maskintelegrafens klingande - stopp och back -
"se upp for trossen" hojtar styrman p& backen - knaket
i bryggan ndr springet stricks - landgldngen ut - doften
av kol, rdk och &nga - Angbftskommisioniren med konoso-
menten i néven rdknar sickar och lddor - skeppsklockan
ljuder - klart for avgidng - back - loss springet -

full fart fram - skrovet skjuter fart och om nigra
minuter syns bara rékplymen. Kvar p& bryggan var bara
drommen om att f& f6lja med ut p& vida vatten - att

f& ldémne den trénga hemmahamnen., Tyviirr blev drbmmgn
allt for sdllen uppfylld, och nmu &r det for sent for
alltid. Den epoken &r nu ett avslutat kapitel i Bohus~
ldns historia. Till stor glddje for oss dldre som vill
minnas och fr alla de yngre som endast hiort berédttas
har emellertid demna £8r Bohuslién sid oerhirt viktiga
utvecklingsepok nu fdtt sin egen historia skriven. ng—
en om skidrglrdstrafikens 100-&4riga historia i Bohuslén
har utgetts av herr W, Hansson och D. Almén, och den
bar snarast blivit ett kulturhistoriskt dokument Gver
en epok. Den &r trots detta mycket léttlést och bild-
samlingen unik, Fr bl&tologen &r den infogade skegps-
katalogen av stort intresse. Vi &lskare av Bohusliénsk
kultur och historia med anknytning till sjéfart vintar
med iver p& nista bok.

N.R,
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NEWS 1IX¥ BRIETPF

Slowly "Angbaten" - "the Steamer" - is becoming an
international magazine. For the benefit of the small
but increasing group of non-Scandinavian readers,
forthcoming issues will contain a brief Inglish
section,

The summer season of 1968 has come to a close. From
the trial on the 12th of liay to the Liember’s Cruise
on the 8th of September, 5/S Bohuslén has made 23
excursions from Gothenburg, with larstrand as a
favourite destination.

One tour that will long remain in the nemories of
everybody involved was the one on the 3rd of August
when we took Hjuviks Batklubb (a local sailing clubs
out onto the waters outside Vinga to watch the start
of the Tall Ships lace. lNever before have these
waters been so crowded: Two full-riggers, one barque,
and six schooners, couple of navy ships, and thousands
of passenger carrying crafts of all types, from the
big Gothenburg-Fredrikshamn ferries (including the new
hydrofoil, "Expressan") to small motor boats with just
one family on board, and even & few single scullers!

Another trip beside the usual was made on the 7th of
September, when we went up the Gtta river to Troll-
héttan to fetech a group of 210 geologists, who ended
their Gothenburg conference with a bus trip to the
falls of Trollh&ttan crowned by a steamboat trip down
the geologically very interesting (and, in addition,
very beatiful) river.

The skippers, like the rest of the crew, work volunt-
arily and are recruited among the Society members.
During the past swmer, the command has alternated
between three men: mr. Stefan Forsblad, (the chairmen
of the Society, a master mariner now working ashore),
nr. Sune Nilsson (a pilot at Vinga pilot station
outside Gothenturg) and mr. Géran Worén (the naster
of a Gothenburg tug, and pilot on the Gdta river).
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DENNA ANGBAT har varit pé& vig att ldgga ut frédn skriv-
vordet flera ginger, men har varje géng blivit fordrsjd
av ndgot. Nu har den dock anlént, nedlastad till mérket;
och vi hoppas att négon del av innehdllet varit av in-
tresse - antingen Du tillhér de aktiva eller den stora
del av foreningen, som av en eller annan anledning fére-
drar att vara passiv.

Nu ndr hostvadren borjat hidrja ligger det ndra till
hands att sdtta sig till ro framfor TV-apparaten for
att invianta nista seglationssidsong med varsol och vérme.
Detta #r dock mindre lampligt, for om ingenting gores
&t fartyget under vintern kommer det sjédlvfallet inte
att vara presentabelt om négra mdnader, d& vi hoppas
att de forsta passagerarna kommer att g& ombord igen.
S& om Du inte har ndgot sédrskilt for Dig om kvéllarna,
tag en tur ned till Ostra Frihamnsbryggan, dar hon
ligger tills vidare, och se hur det ser ut ombord pa
vintern. Varmeledningen &r nu i ordning och en god
viarme finns i de flesta utrymmen. Méndag- och onsdag-
kvillar #r arbetet i full géng, ibland &ven andra
dagar., Stdmningen &r god och for det mesta dr det
ndgon trevlig flicka med och kokar kaffe och te at

0SS. Red

NY BEFRAKTARE

Var befraktare, Hans Goran Lagerholm, som av nigon
en g&ng ldr ha blivit kallad angbé&tscharterdirektor,
har pd grund av ckade arbetsuppgifter inom Wilson-
gruppen, dér han f£ortjénar sitt levebrdd, onskat av-
g& i och med 1968 &rs seglationsslut.

lly befraktare frdn och med 15 okt. 1968 &r Flemming
Hansson. Han har stor erfarenhet av liknande arbete
och vi hidlsar honom hjadrtligt valkommen till stimu-
lerande arbetsuppgifter. Flemming Hansson kan nés
under adress Djurgdrdsgatan 34, 414 62 Goteborg, och
per telefon 12 12 52 efter klockan 1800.

ANGBATEN wutges av Sdllskapet Angbdten, Box 16009,
400 21 Goteborg. Postgiro 62 16 06, bank=-
giro 67-3686., Redaktionen adress:

c/o Boman, Histeviksgatan 12, 421 T1
V. Frolunda.




